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“omo ha sg&é,lgho un conoclde, .or

‘economigta: refirjiéndose..al:

* trénsito, “el’sacrificio dé uno o dos.. informar sobire este tipo de.aeciden-
. Individuos por parte.de las comuni- tes. ’ Tintan: !

. gue esto aseguraba una buena eose-.
.. cha, parece humanoen comparaeién:
i+ con la decision implicita de mata
" jvariag decenas de millares cada afio - dentes-de trinsito que a consecuen-
con el {in de mantener el placer del - cia: de. la_violencia politica (Ver

_ automovilismo”. (Mishan, “‘Los cos- =~ Grafico). De otro-lado, eb-indice de

, tes del desarrollo econdmico™; 103). -

1a gravedad del problema: ‘entre los

; . accidentes de trénsito son la catea
v o0 de importanies ‘pérdidas sociales”,.
. .. No hay dia en que las paginas de'ley

: " diarios no registren un accldenite de
:. -1 . trénsito con consecuencias general-

-en-niestro medio-al que-presentan
~paises con -un parque automotor
‘eonsiderablemente mayor:: durante
1984 Hubo en el Perd un muerto en
““aécidentes-de transito por cada 222
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: mente fatales: las “'paginas policia-

‘ L ista: ) ose al  les” de los diarios parecerian estar .
e “tema 'da*los. accidentes .de! dedicadad casi exelusivaménte a °

: dades primitivas, con la creencla dei~~ .Las cifras estadlsticas confirman

- aftos 1980y 1591 han {allecido en el .
pals mas personas:a causa de acei-:

B d < muerfos en~accidentes- de trinsito-
. Actusilmente, en nuestro pais, Tos” » por nirmero-de vehiculos'es mas alto ¢

‘cada 3,729 vehiculos (Ver Cuadrd).
En el periode comprehdide entre

1980 y 1891, segin las intervenciones:

en accidentes de trapsito registradas

: ﬁonla Policia general, han resultade
e

ridas 224,189 personas (Fuénte:

Ministerio_del Interior). Las pérdi- .
- das materiales causadas por dichos
- accidentes han sido estimadas para

el afio de 1984 en 9.15 millones de
délares (Fuente: Gallegos Yrdani-

via, Wilfredo. Diagndsiico al trans- .
‘porte piblico de pasajeros urbanos
" y plant de proyectos para solucionar -
- el caos del transporte) . .

véhicilos, milentras que én Alériania
Federal yn muerto por cada 2,183. .
‘veMicilos -y en Inglaterta uno por

%

lo menos en nuestro medio, gran
parte de los accidentes de tréansito
son de alguna manera evitables, en
tanto se originan basicamente en la
negligencia dé algunos sujetos: del
totel de accidentes de trénsito regis-
trados por la Policia general en el
afio de 1928, en el 63% de los casos
el accidente fue producto de la
negligencia del conductor (excesode

“velocidad, ebriedad o imprudencia

del conductor), mientras gue en el
9% el accidente tuvo su origen en la

.imprudencia del peaidn (Ver Grafi-

o).,

© - Un aspecto adicional de dicha

problematica, tal vez menos aparen-
te pero no por ello menos relevante,
se reflere al hecho que los conflictos

originades en los accidentes de .

transito constituyen en la actualidad

' una parte importante de la carga de

trabajo del Poder Judicial lo que

. significa, en otras palabras, que una
. gran suma de recursos privados y
_piblicos estén siendo destinados a la

- resolucién de conflictos originadeos

directa o indirectamente en los
accidentes de transito: aproximada-
mente ‘el 85% de los procedimientos

. Indernnizatorios tramitados en el
. Poder Judicial se encuentran’vincu-

lados con algin tipo de aceidente de

. trdnsito —choque, atropello, despis-

.y

té, transporte de pasajeros, efc.—

- (Fuente: Falla, Alejandro. La res-

ponsabilidad civil extracontractual
en el Peri: andlisis de un fracaso);
a ello hay que ailadir el conjunto de
procedimienios penales también
vineulados con algin tipo de aceiden-
tes de transito (homicidio o lesiones
{JO!‘ negligencia), los procedimientos
ndemnizatorics especiales —proce-

. dimiento introducido por el Cédigo

de Transito, . Leg. 420, Arts. 172-

- 181, ¥ algunos otros procedimientos

judiciales relacionados con el cobro

"...de rnultas por infracciones de tran-

sito. (D, Leg. 420, Arts. 208-225),
A todo elio hay gque afiadir los

* . recurses basicamente piblicos que

afio a afio son destinados —por lo
menos, tedricamente— tanto a pre-
venir los accidentes de transito como
a combatlr aigunos de sus efectos:
mantener abiertos y operativos los
hospitales y asistencias publicas

_+ para la atencién de heridos de este
> tipo de accidentes, sefializacién de
pisths ¥ avenidas, control de Lrén-

-'5it0, dotacién de compafiias de

“bomberes y unidades de rescate de

la Policia. general, etc.

Todo esto nos da una idea bastante
lobal de la importancia y gravedad
el problema planteado actualmente

por los gccidentes de trinsito en

- huesire pals. No obstante ello, no se
ha sabido o no se ha querido —debido
- :a una multiplicidad de intereses
.. ereados— dar una solucitn eficaz e
- integral al mismo.
Las medidas de tipo administra--
“tivedirigidas especificamente a
24 disminuir el niimero y la gravedad

% delos ‘accidentes -de transito —

sanecidn de las infraceiones de trin-

- gito, revisién técnica de vehiculos,

control de Ia importacién de vehicu-

* los, ete.-— han sin duda fracasado en
i el logro de sus objetives, La infor-
" maciin estadistica antes reseilada lo
 gonfirma.

_Algo siinilar sucede con los meca-

- pismos institucionales destinados a

- proveer una indemnizacién a las
- yictimas de los mismes: procedi-
' mientos judiciales largos y caros, asi
. como "indemnizaciones” por.sumas
.irrisorias —que en ocasfones, en los

procedimientos en fos que sepreten-
dia una indemnizacidn por los-dafies
derivados de la pérdida de una vida

-husnana, han Hlegado a ser inferiores

-
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£~ . VICTIMAS MORTALES SEGUN SU ORIGEN
o Acumulado 1980-1991) :
;.30 i I

22.443

“io :

Actidentes de
Trdnsito

Fusnte: Minisierio del Interlor, Perl} Paz

Elaboracién: E! Parusne,

" sas), y menos a quienes estin mds

protegidos contra dichas contingen-
cias (grupos de mayores ingresos y
grandes empresas), esto és, se
generan efectos similares a los
producidos por un_impuesto regre-

*-givo: a¢ grava mis 4l que menos
. Hene y menos al que mas tene.

El fracaso de las medidas institu-
‘cionales adoptadas para afrontar la

. problemética generada por los acei-

dentes de trénsite si bien se vincula

" con la presencia de una administra-

cién ineficiente —corrupcién de la
policia y los operadores del derecho
(jueces, secretarios, etc.), descono-
cimiento total de los efectos de la
inflacién sobre los procedimientos
judiciales indemnizatorios, generali-

zada tendencia en las autoridades

judiciales a subvalo-

1989
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ACCIDENTES DE TRANSHTO SEGUN SUS CAUSAS: . @;@éﬁ

n fallecido en el
: pais mds personas a
- causa de accidentes de
. trédnsito que a conse-

cuencia de la violencia

rar los daflos en los
“procedimientos in-
", demnizatorios, etc.—,

: . l...en.tre se debe sobre todo a’
! 05 anos | iog altos costos admi-
e 1980 y 1891 nistrativos ({privados

- y piblicos) de los me-
canismos’ escogidos
tanto para ejercer un
control sobre el nime-
ro y gravedad de los
acdidentes como para

e -1 s indemnnizar a las vic-
L POhtlca- timas, asi como a la

ineficacia propia de
algunos de estos me-
canismos —la revisién

PARGUE AUTOMOTOR ¥ MUERTOS .
'DE TRANSITO

técnica de vehiculos
constituye un claro
ejemple de esto dlti-
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. Pn!l . Pqul.u “Musrton en "V-_hl‘éﬁiou 3 1984 hube Iaﬁs:gl]:l;g:tr:l ‘;))‘E‘:)I:Jlﬁ:

i N ‘ Autdmotor _aecidenbsdel:.bmh por miterie ; # on el Peni' ma generado por los

Perd - 580,026 2,663 Taga o ey accidentes de transito

é"’"‘”“f zs‘auo‘ooo o © s un_mueff:o e_I-l acer ¥ pasa necesariamente
bt | o | |38 | |, dentes de thdnsito por | “masne exclusiva:
FUENTE: Metres o Tranup - Uime 1985 Unger, TomdL cada 222 V_ehmumﬂ * K bleciinlento ennuestro -

| ECABERACION, KD Compendo Nenico y estsdiiics de E1 otro edadars. Lima, pais de un sistema de

199 K ) segure obligatorio

: contra aceldentes "de

transito a cargo de los
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situacidn en la cual “nadie paga el

-~costo de los accidentes que causa® .

-y en-dondé-son las victimas quienes |
. soportan integramente el costo delos-
" accidentes. © . ' - et

- ' En general, podemos decir que la
respuesta. institucional a la proble-

- mética plenteada por los accidentes.

de trénsito viene siendo en nuestre
pais tanto ineflcaz como ineficiente
e Injusta, ’

:Por un lado tenemos que 105 me-

" canismos institucionales no sélo no
tienden & desincentivar los acciden-

- tes de transito —es probable
_quelos conductores dejen de beber

..algunas-botellas més de cervezas,
intimidados por-la "amenaza’ que

. -representa ser condenado a pagar
;udicia!menle' una indemnizacién
- que en el peor-de Ity casos puede ser
equivalente a 50 délares sl atropella
_yda muerte & una persona—, sino
- que por-et contrario los promuéven

derecha’” es un buen ejemplo de esto
ultinGo—~., ., - R =

‘Dicha’ situaci
ca
azones, porque: se desperdicia una

‘serie de recursos privados y piblicos

. en la administracién de los sistemas
de prevencidn e indemnizacién que

«.blen podelan. haberse empleado de

-.manera mas productiva; >se incre-

. .menta_jnnecesariamente el costo
e T e e ' !

* 2'10. délares— han .generado una’

~la famosa histeria del “timén ala”,

i résulta ‘econbrhizs
mente ineficiente, dentro de otras - .

social de los aceidentes de trénsito
- al concentrar injustificadamente las

propietarios de vehiculos Recoglen-
do algunos aspectos de Ia propuesta

pérdidasderivadasde los mismesen - formulada por Fernando dé Trazeg-

las victimas de ellos; y, se distor-

- Siona totalmente el sisterna de pre- -
- clos, falseando el mercado y dando
lugar a decisiones de. produceién o -

de consurmno ineficientes: en este
contexto, el precio de los bienes y
servicios no refleja el “costo’ de los:
accldentes -que su produccidn invo-
luers; costo que permanece oculto e
ignerado tanto para su productor
¢omo para su consurnidor. F
Pero-ademdés de elio, se trata de -
una situacién injusta en tanto que,
en primer lugar, se ha generado en

la préetica un_subsidio oculto que
- grava a las victimas de los accidén-
--tes de:trinsito en beneficio de los
- sujetos que desarrolian [as activida-

des 0 conductas generadoras de los

+mismos (manejar un vehiculo auto:’

* motor, manejar a excesiva veloci-

- dad,manejar er estado de ebriedad,

.ete); los cuales son exonerados de:
asumif parte de oscostos invaluera-* -

dos et €1 desarrollo de éstas —el

.. costg delos accidentes--, Se trata de -
-una situacién injusta, en -segundo

lugar, porgue 'se grava mas a los -
actores y grupos sociales gue se

- eRcueiiiran menos protegidos contfa.
-lag consecuencias que se derivan de

tener que soportar las pérdidas

‘originadas en los accidentes de.

transito - (grupos de menotes ingre:

. sos,pequefias y medianas empre- ;

hies en-el contexto de la redaceion
del Cédigo Civil de 1984, este seguro
deberia ser diseflade de modo tal

establecimiento de franquicias, por
ejemplo—, ne requiera de un proce-

" dimiento judicial para heceise efec-

que: no incentive el desarrollo de
. conductas negligentes —mediante el

Hvo, prescinda de Ia participaciénde

abogados, eliming en lo posible los

i problémas y costos vinculades a la

prueba del dafjo —mediante el esta-
blecimiento de un sisterna de indem-

. mixacion. tarifada,. por ejemplo-,

reduzea la posibilidad de las compa-
itias aseguradoras, de .qpon’qrs,? .al

-pago, ete. - .-
" Todos los intentos que han estade

dirigido$ a lograr e égtablecimiento

en nuestro -pais ‘de un sistema de
seguro obligatorio han fracasado; y
elle ha’ sido agi, dentro de otras

razones, poria abierta ‘oposicién
‘hecha por quienes'en principio de-

betian ser log mas interésados én su
implementacién: las’ compafifas
aseguradoras. -

Lbs ‘tiempos carnbtan.’ Nuestro
pafs estd cambiando. (No es hora
que hagan lo propio las compafifag
aseguradoras? “La pelota se en-
cuentra en su cancha, seffores”.
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